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Styreteknik Badens mangvremidler

Arerne

Roret

Styring til ses

Badens vigtigste mangvremiddel. Anvendes ved starre kurskorrektioner og nar roret ikke
kan anvendes (eksempelvis ved vending).

Anvendes ved mindre kurskorrektioner. Rorets virkning er athaengig af badens fart.
Nar der ikke er fremdrift, sa har roret ingen reel anvendelse. Det samme geelder i medsg,
hvor det heller ikke har den store virkning.

Bolger

Bolgeformen

Breending

Forkert sg

Styring i
medsg

Opstar ved vindens pres pa vandoverfladen. Bglgernes retning folger som
hovedregel, vinden, men man kan dog opleve de modsatte.

Udover bglgernes hgjde, har formen ogsa betydning. Kort mellem bglgerne (krappe
seer), rullende sger, lange denninger mv. kraever forskellig styring. Det er ogsd
betydning at kadencen tilpasses efter belgerne. Bglger i pdlandsretning, vil pa et
tidspunkt blive bremset af vanddybden, sker dette pludseligt vil der dannes skum.
| hardt vejr, kan bglgerne blive blaest i stykker pa dbent hav, og der dannes skum.

Breending er en blanding af luft og vand. Breending er ikke i stand til at yde opdrift til en
bdd, derfor er det seerligt farligt at passere en braending - men ikke umuligt. Det kraever
blot ekstra opmaerksomhed fra styrmanden.

Nar man ror i belger, kan man komme ud for en ’forkert sg@’.

En’forkert s@’ er en bglge hvis retning ikke er mangen til den fremherskende bglgeretning
i farvandet. En ’forkert s@’ opstar ved aendring i strem, skiftende vindretning eller
vekslende vanddybder. Og en *forkert sg’ kan opsta bade i med-, mod- og sidevind.

Roning i medsg kraever skaerpet opmaerksomhed fra styrmanden, og kan veere farligt. |
meds@ er der en risiko for at bdden bliver skubbet ud af kurs, ned i en balgedal, s baden
pa den made kommer til at ligge parallelt med belgerne / pa tveers sa en bordfyldning
nemt kan opsta.

Ror man i medsg, kan det i nogle situationer veaere en god idé at styre i en let zig-zag kurs,
sa balgerne skiftevis kommer ind mod styrbords- og bagbords side, da man med vaegten
eller uens tryk pa arerne kan haeve ralingen lidt op mod bglgen.

Bolgerne i medse kan ogsa blive sa store, at de ruller indover raelingen foran styrmanden.
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Styring i
sidesg

Styring i
modsa
(krydse)

Derfor er det vigtigt med et aktivt samspil mellem styrmand og roere. Isaer da
styrmanden ikke kan se bglgerne bagfra, og roret vil ofte ogsa vaere ude af vandet.

Men der kan styres med arerne, og her betyder en erfaren stroke meget.

Man kan gve sig i at ’ride pa bglgerne’, sa man ror i takt med de bglger der kommer
bagfra. Takten i baden skal tilpasses, sa man ’rider’ med baden foran belgen. Det er en
teknik der kraever gvelse, men det kan sagtens laeres.

Det er vigtigt at vaere opmaerksom pa, at de fleste inriggere er bygget lavt bagtil og hgjere
foran. Og dette gar, at chancen for en bordfyldning i medse sterre.

Roning i sidesg kan vaere vanskeligt, og samtidig anstrengende for roerne. | tilfelde af
sidesg, bar der derfor altid krydses. Nar der roes langs kyster, vil der ofte vaere revler, her
kan man med fordel ro indenfor revlerne, hvor balgerne ofte vil veere af mindre sterrelse.

Ved roning i modsg, skal man som hovedregel krydse, altsa styre baden sdledes at den
skiftevis har belgerne ind fra bagbord og styrbord side. Styrmanden skal vaere
opmaerksom pa starre balger, som kan gore at det er nedvendigt at ’falde af pa bolgerne’
(mindske vinklen mellem sejlet kurs og belgen) og efterfglgende rette op i balgen igen.

Ved andring af kursen bgr man inden varsle roerne, og derefter foretage vendingen, pa et
passende tidspunkt. Man kan udnytte at belgerne ofte kommer i grupper, hvor der
indimellem vil vaere rolige perioder.

Vendingen bor altid foregd ved hjaelp af drerne, og ikke roret. Roerne i vindsiden kan med
fordel seette i, hvoraf baden drejer af sig selv. Ved krydsning i medsg, geelder samme
princip. Her er det dog roerne i laesiden der saetter i.
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Fralandsvind

Palandsvind

Sejlads-
forhindringer

Ting i
overfladen

Broer

Afdrift

Der ber roes sa teet under land som muligt (som bundforholdene tillader)

Man kan med fordel ligge et passende stykke fra land, sdledes at man undgar bradsger -

Styrmanden bgr holde gje med mulige forhindringer, sdsom bgjer, bundgarnspzle,
opankrede bade, semaerker, fiskegarn mv.
Man ber som hovedregel undga at ro for taet pa mulige forhindringer.

Styrmanden ber veere opmaerksom pa drivtemmer, knaekkede bundgarnspzle, sten,
dykkere mv.

Ved passage af broer, bar man vaere opmaerksom pd at der kan opstd markante
andringer i stramforholdende i naerheden af bropillerne.

Vindens, balgernes og stremmens samlede pavirkning af baden kaldes afdrift.

Styring ved tillegning, landgang mv.

Havne

Anlgb af bro

Ndr en havn passeres, ber styrmanden veere opmaerksom pa den gvrige trafik og
naturligvis folge sevejsreglerne. Forholdene ved havne og moler er ikke ideelle for roere.
Derfor bgr alle vaere opmaerksomme, og holde udkig efter f.eks. master der bevaeger sig,
bade under indsejling, lyde fra motorbade mv. Havneindlgb passeres i god afstand. Hvis
man skal ind i havnen, skal man ro i styrbord side.

-------------

u
--------------

Der geelder ogsa for roere, at de skal serge for at holde sig synlige ved passage af havn.
Ro ikke for teet pd ydermolerne, for sa kan det vaere sveert at se jer, ndr man kommer inde
fra havnen af.

Mangvren indledes med at styrmanden varsler roerne til hvilken side af broen der laegges
an. Der varsles ligeledes om der skal rejses are(r) (for inriggere) eller om arerne skal
laegges langs. Herefter anlgbes broen med passende hastighed, i en vinkel pa ca. 45°. Den
mest praktiske made at komme sikkert til broen er ved at kommandere "vel” - "rejs
are(r)”/”se til dren”/”aren langs” (i siden, neermest broen), og til sidst "saet hardt i” i den
side - fra den bagerste roer - der vender vaek fra broen.
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Fortgjning

Landgang

Afgang fra
kyst

Det er altid vigtigt, at baden anlgber en bro under fuld kontrol, dvs. at der ikke er vind og
stram, der kan presse baden ind i broen. En bro anlgbes derfor altid i leesiden - hvis
forholdene tillader det.

VIND

Brug vinden nar du laegger til en bro med to sider. Lad vinden ”skubbe” baden ind mod
broen, det sidste stykke. Men husk at fortgjre baden i laesiden, sa den bliver blaest veek fra
broen, safremt der er meget vind.

Inden en bad fortgjes skal mandskabet sikre, at baden ligger forsvarligt. Man ber veere
specielt opmaerksom pa evt. belger fra forbipasserende bade, som kan sla baden mod
bro/mole. Der kan anvendes fendere - aldrig redningsveste. Baden fortgjes med
fangliner.

Hvis det vurderes, at der errisiko for beskadigelse af roret, afmonteres dette. | de tilfaelde,
hvor roret ikke afmonteres, sikres det ved hjeaelp af styrelinen - vaek fra broen/molen.

e

Vaer opmaerksom pa sten, nar der udveelges landgangssted.
Sko og streamper tages af (og der skiftes evt. til vadesko) i god tid inden landgang.

Procedure: Mandskabet forlader baden inden den har kontakt med bunden, og herefter
traekkes baden ind til kysten. Roret afmonteres og baden baeres pa land og laegges
forsvarligt. Veer opmaerksom pa at bade med finner skal placeres saledes at finnen ikke
beskadiges.

Procedure: Baden baeres i vandet, og leegges med staevnen udad. Arerne seettes i
svirvlerne og eventuelt ror pasaettes. Mandskabet gar ombord, og nar roerne er klar, gar
styrmanden ombord - og roerne ror vaek.
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